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Die nebenbahndihnliche Kleinkahn
Gransee — Neuglobsow

Von Reg.-Baumeister a. I). HOFFMANN
Direktor der Ruppiner Fisenbahn
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berg und der Nebenbahnstrecke
Liwenbere—Rheinsberg der Rup-

piner Eisenbahn, liegt ein Ver-

werte ErschlieBung jetzt durch
den Bau der Anfang August
v. Js. dem Betrieb iibergebenen
nebenbahnithnlichen Kleinbahn
Gransee—Neuglobsow  verwirk-
licht worden ist.

Dic Vorgeschichte der Bahn
reicht weit zuriick. Im Jahre
1909 wurde der erste Entwurf

- aufgestellt. Die Verhandlungen
mit den Behirden iiber Linienfihrung und Finanzierung zogen
sich bis zum Jahre 1914 hin. Im April 1914 wurde der Bau mit der
sehwierigen Dammschiittung durch den moorigen Gran-See begonnen. Der
Aushruch des Krieges hatte die Stillegung der Arbeiten zur Folge, Tm
Jahre 1915 wurde der Bau mit englischen Gefangenen weitergefithre. Es
gelang, bis Februar 1917 den Bahnkérper in einer Liange von rund 6 km,
vom Bahnhof Gransee ab gerechnet, fertigzustellen. Mierbei erforderte die
Dammschiittung durch den Gran-See rd. 150000 m?® Boden, um dic 14,5 m
miichtige Moorschicht zu verdringen. Im Februar 1917 mufte der Bau
wieder stillgelegt werden.

Frst nach Riickkehr geordneter Geldverhiiltnisse wurden die Verhand-
lungen tiber die Fortsctzung der Bauarbeiten wieder aufgenommen. Der
vorliegende Entwurf wurde erneut durchgearbeitet und durch die Verbin-
dungsstrecke Schulzendorf—Lindow erweitert. Am 5. Juli 1928 wurde die
Kleinbahn-A.G. Gransee—Neuglobsow mit einem Aktienkapital von
2,4 Mill. M gegriindet. Von diesem Kapital haben das Deutsche Reich, der
Freistaat Preulien, die Provinz Brandenburg und der Kreis Ruppin je ein
Viertel des Aktienkapitals itbernommen. Die anlic genden Gemeinden haben
den erforderlichen Grund und Boden schulden- und lastenfrei hergegeben.

Der Zweck der Kleinbahn besteht in der Schaffung besserer Verkehrs-
verbindungen zur Nordbahn und durch sie nach Berlin sowie zur Ruppiner
Eisenbahn und durch sie zur Kreisstadt Neuruppin. Ferner soll die neue
Bahn die Naturschinheiten um den Stechlinsee erschlieffen. Die Linien-
fihrung (Bild 1) ist durch den Zweck der Bahn bestimmt, Die Haupt-
strecke Gransee—Neuglobsow nimmt AnschluB an den Reichsbahn-
Bahnhof Gransee, umgeht nérdlich die Stadt Gransee, durchschneidet
den siidlichen Zipfel des Gran-Sees, kreuzt die Chausse¢ Gransee—Menz,
verlauft nordlich der Dorfer Schinermark und Sonnenberg bis Schulzen-
dorf und fiihrt von hier an Kénigstidt vorbei iiber GroBwoltersdorf und
Menz nach Neuglobsow. Die Verbindungsstrecke Schulzendorf—Lindow
verliuft vom Bahnhof Schulzendorf, zwischen den Dérfern Rénnebeck
und Banzendorf, nach dem Bahnhof Lindow der Ruppiner Eisenbahn, Die
Einmimdung liegt auf freier Strecke, gesichert durch ein Stellwerk, das
in Abhingigkeit vom Bahnhof Lindow steht. Die Gesamilinge der Klein-
bahn betriigt 31,772 km, wovon 22,833 km auf die Hauptstrecke Gransee—
Neuglobsow und 8,939 km aufl die abzweigende Strecke Schulzendorf—
Lindow entfallen. Die Bauarbeiten wurden im November 1928 wieder
aufgenommen. Die Bauleitung lag in Hinden der Direktion der Ruppiner
Eisenbahn, die mit der Kleinbahn-AG. Gransee—Neuglobsow einen Bau-
und Betriebsvertrag abgeschlossen hatte, Zur Herstellung des Bahnkérpers
mufiten rd. 390000 m?® Boden, von denen 179000 m® auf die vor und wiih-
rend des Krieges ausgefiihrten Arbeiten entfallen, bewegt werden. 55000 m?®
Boden wurden in dem verhiltnismiilig tiefen Einschnitt bei Lindow frei,
die an dem teilweise versumpften Ufer des Gudelacksees bei Lindow unter-
gebracht werden muliten. Auf dem hier angeschiitteten Gelinde ist Ranm
fiir einen kiinftigen Bahnhof sowie fiir Spicl- und Sportplitze im Anschluf
an die Badeanstalt von Lindow geschaffen worden. Im allgemeinen haben
sich nennenswerte Schwierigkeiten bei der Bauausfithrung nicht ergeben.
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An Briicken-Bauwerken sind vor dem Kriege zwei kleinere Unter-
filhrungen von 3,00 m und 1,80 m Lichtweite fiir das Durchtreiben von
Vieh, eine Wegeunterfithrung von 5,00 m Lichtweite bei Menz, nach dem
Kiiege eine Wegeiiberfithrung im Zuge der Chaussec Lindow—Rheinsherg
und ein Durchlalbauwerk im Zuge des Polzow-Kanals bei Menz errichtet
worden.

kehrsgebiet, dessen wiinschens- .

Es sind 31 772 m Hauptgleis und 2915 m Nebengleise, 32 Stiick ein-
fache Weichen 1:9, eine doppelte Kreuzungsweiche 1:9 und eine Gleis-
kreuzung 1:4.44 verlegt. Der Oberbau besteht aus Schienen Form
Prenfien 6e und Weichen Form 6d auf Holzschwellen IL/III, Klasse.
Wihrend im Hauptgleise der Strecke Gransee—Neuglobsow nur neue
Schienen von 15 m Linge eingebaut wurden, sind aus Ersparnisriick-
sichten im Abschnitt Lindow—Schulzendorf 7684 m altbrauchbare
Schienen yon 12 m Linge im Hauptgleis eingebaut worden. Aus Ersparnis-
riicksichten wurden siimtliche Nebengleise mit altbrauchbaren Schienen
und Weichen ausgebant.

An Hochbauten sind auf den Bahnhéfen Schulzendorf, Menz und
Neuglobsow kleinere, zweistickige Empfangsgebiiude errichtet worden,
deren Erdgeschofl einen Warteraum, einen Dienstraum wund einen Raum
zur Lagerung von Stiickgiitern, deren oberes Stockwerk die Dienstwohnung
des Stationsbeamten baw. des Agenten enthilt. An das Bahnhofsgebiude
in Neuglobsow ist eine offene Wartehalle angebaut, um dem Ausflugs-
verkehr zu geniigen. Auf den Anschluflstellen Schénermark, Sonnenberg,
Kinigstidt, Grofwoltersdorf und Ronnebeck sind nur bescheidene Ge-
baude in massiver Bauart, enthaltend einen Warteraum und daneben
cinen Giiterraum errichtet worden. Der Kleinbahnhof Gransee erhielt
keine Hochbauten, weil der Personen- und Giiterverkehr von der Reichs-
bahn gegen entsprechende Vergiitung mit abgewickelt wird.

Auf dem Bahnhof Neuglobsow ist ein zweistindiger Lokomotiv-
schuppen mit Wasserstation, mit Kohlenlager und Kohlenladehithne er-
richtet worden, weil hier die Zugfahrten zwischen Neuglobsow und Gransee
beginnen und enden.

Der Betriebsmittelpark der Kleinbahn besteht zur Zeit aus 2 Stiick
C-HeiBdampf-Lokomotiven von je 40 t Dienstgewicht, die mit Kunze-
Knorr-Bremse und elektrischer Beleuchtung ausgeriistet sind, ferner
3 Personenwagen 3. Klasse und einem Wagen, dessen eine Hilfte Gepick-
raum und Zugfithrer-Abteil, dessen andere Hilfte drei Abteile 3. Klasse
enthilt. Simtliche Wagen sind mit elektrischer Beleuchtung und Kunze-
Knorr-Bremse versehen. Der Giiterwagenpark soll aus 3 O- und 2 G-Wagen
bestehen, die dem Reichshahn-Wagenpark beigestellt werden.



