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Ein neuer Benzoltriecbwagen der Stadt Spremberg (Lausitz)

Von Regierungsbaumeister Fratschner, Niesky (0.-1.)

Inhalt. Ts wird gezeigt, daf die hiufigen Verluste im Personen-
verkehr bei Klein- und Nebenbahnen durch Einstellung von Benzol-Trieb-
wagen ganz bedeutend herabgemindert bzw. beseitiglh werden kinnen, selbst
dann, wenn der. Triebwagen nach Lage der Verhiltnisse nicht voll aus-
genuizt werden kann.

Die Stadt Spremberg i. L. ist mit der Bahnstation
Spremberg-Hauptbahnhof der Strecke Berlin—Gdrlitz durch
eine rd. 3,5 km lange vollspurige Anschlulibahn verbunden.
Der Personenbefirderung dienten bis zum November 1925
Dampfziige mit einem Leergewicht von 40 bis 50 t, die aus
Liokomotive, Poslgepickwagen und ein bis zwel Personen-
wagen LL/LLL Klasse bestanden.

g wurden arbeitstiglich in der Zeif von 6.37 Uhr vor-
miitage  bis 913 Uhr nachmiliags 9 Zugpaare, also

i8 Ziige, gefahren und im Durchschnitt bei jeder Fahi
13,2 Personen befordert. Hierzu waren erforderlich an
sonal ein Lokomotiviiihrer, ein Heizer und ein Schafi
als Zugfithrer. Die Fahrpreise belrugen fir die ga
Strecke in der III. Klasse 0,20 M. und in der II. Klag
0,40 M. oder 5,7 bzw. 114 Pf. je km. DBei diesem Betr
betrugen die Einnahmen je Personen/km 6.6 Pr im Du
schnitf, die Ausgaben fiir Personal, Kolhle und Schu
material beliefen sich jedoch aut 16.8 PL. je Personen
Dieger durchaug unwirtschafiliche Befrieb konnte nl
aufrechterhalten werden aus den Ueberschiiszen des (il
bzw. Kohlenverkehrs auf den Spremberger Bahnen. Da
Personenwagen der Spremberger Stadibahn bhereils |
veraltet sind und in absehbarer Zeit Neuanschaffun
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Der Wagen wurde bei der A. E. G. bestellt
(neuerdings werden derarfige Wagen von
der Triebwagenbau A.-G., Kiel, geliefert),
welche ihrerseits die motorische Ausriistung
des Wagens lieferte, wihrend der Wagen-

= Bauptbht

kasten nach den Angaben des Verfassers in
den Werkstiitten der Waggonfabrik von
Christoph & Unmack A.-G., Niesky (0.-L.),
gebaut wurde (vgl. Abb. 2).

Mit Riicksicht auf die Steigung 1 :40

ol,on 799 [ g T

Abb, 1, — Lingenprofil der Strecke Spremberg Hauptbahnhof—Siadtbahnhof

ht zu vermeiden waren, beschloB die Stadiverwalfung,
Betrieh grundsiitzlich umzustellen, um den Verlust im
rsonenverkehr nach Miglichkeil herunterzudriicken, und
schiloh sich nach eingehender Priifung der Verhilinisse
r Beschallung eines Benzoliriebwagens, da dieser mnach
ge der Betricbsverhiilinisse als dag geeignete Fahrzeug
schien.
e die Ausfihrung des Wagens wurden vom
sleller nachstehende Bedingungen gestellt:
1. Der Wagen sollte nach Siaalshahnvorschriften ge-
uf werden.
- 2. Der Wagen sollte im Inmeren 40 Sitzplilze haben,
rennt nach Raucher und Nichfraucher, die Vorrdume
lfen besonders reichlich bemessen werden, um moglichst
o Stehpliitze bzw. Platz fiir Gepickablage und Expref-
er zu gewinnen.
3. Der Wagen sollie go gebaut werden, dafl er bei einer
teren Verlingerung der Bahnlinie hiz in die Stadt
emberg selbst noch Kriimmungen von 30 m Halbmesser
ehfahren konnte.
4. Die Hochstgeschwindigkeit =ollle 36 km/Std. be-
gon, wobei der Wagen gegebenenfalls noch zwei voll-
gizte Anhiinger mitzunehmen hat.
Bei Erfiilllung der vierien Forderung war besonders zu
ten, dafl kurz nach der Ausfahrt aus dem Siadthahn-
¢ eine Steigung 1:40 von 700 m Linge zu iiberwinden
(vgl. Abb. 1).

EXTTREYY] 3431 km.

und die Forderung, dal gegebenenfalls zwel
Anhéinger milgenommen werden sollien,
mulile der Wagen eine Krafiquelle von
150 PS erhalten, und zwar wurden in den Vorriumen zwei
6-Zyl-N.-A.-G.-Motoren von je 75 PS effektiv bei 950 Um-
drehungen eingebaut. Anderergeifs hitte aber fiir den nor-
malen Verkehr nach Ueberwindung der Steigung 1 :40 und
fiir die Talfahri iiberhaupt ein Motor fiir den Wagen ge-
niigt. Deshalb wurden die beiden Moforen so geschaltet,
daf beim Fahren mit dem vierten Gang ein Motor nach Be-
lieben ab- und zugeschaltet werden kann. Der Fiihrer kann
also nach Ueberwindung der Steigung 1:40 einen Motor
abschalten und bei der Talfahrt iiberhaupt nur mit einem
Motor fahren, wihrend der zweite leer mitliuft. AuBerdem
besteht bei zweimotorigem Anfrieb beim Ausfallen eines
Motors immer noch die Moglichkeit, den Betrieb mit einem
Motor, wenn auch mit verminderter Geschwindigkeif, auf-
rechizuerhalten.

Die Kraftiibertragung geschieht in bekannter Weise
durch Wechsel- und Wendegetriebe und durch Achs-
antrieb. Das Wechselgetriebe hat vier Gangstufen, ent-
sprechend 5,9, 13,5, 234 und 35,6 km Stundengeschwindig-
keit bei 950 Umdrehungen. Simtliche Zahnrider sind
dauernd im Bingriff. Die einzelnen Ginge werden durch
prefinftgestenerte Kupplungen betitigt, so dall ein voéllig
stobfreies Schalten des Wagens gewiihrleistet ist. Die
Prefluff wird von einem am Getriehekasien angebauten
Kompressor geliefert, dem auch gleichzeitig die Bremsluft
fiir die Knorrbremse entnommen wird. Auch die Gasregu-
lierung geschieht abweichend von der bislang gebriuch-
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Abb. 2. — Gesamtplan des Triebwagens
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lichen Gestingeregulierung mit Prefluft, wodurch jeglicher
tote Gang vermieden ist. Beide Motoren werden voll-
lkommen gleichmiibig ein- und ausgeschaltet. Der Gas-
schalter selbst ist mit Totmann-Einrichtung versehen, so dah
bei unbeabsichtigtem ILoslassen des Hebels wihrend der
Fahrt die Motoren selbsttitig ausgeschaltet werden und der
Wagen gebremsgt wird. Von der bei Benzoltriebwagen all-

Fahrpreis in der IIL. Klasse von 020 M. auf 0,10 M. oder
2,85 PIL. je km herabgesetzt wurde, einen Preis, der fiir die
Falrgiste dullerst giinstig ist, da er noch unter dem Staats
bahntarif IV. Klasse von 3,3 Pf. liegt. f

Aber troiz dieses aulierordentlich niedrigen Tarifes ist
es gelungen, den Fehlbeirag, der sich beim Dampfhetriel
ergeben hatte, ganz bedeutend herabzudriicken. Die Kosten
des Dampfhetriches fiir Kohle, Schmier-
material und Personal betrugen bei 18 Fahrten

Abh. 3. — Ansicht des Tricbwagens

gemein iiblichen Heizung durch das Kiihlwasser der Motoren
wurde infolge der eigenartigen Befriebsverhilinisse —
kurze Iahrzeit, lange Pausen — Abstand genommen, da
einerseits bei der verhiltnismilig kurzen Fahrzeit eine
stirkere Erwiirmung des Kiihlwassers iiberhaupt nicht ein-
tritt und andererseils wihrend der grofen Pausen bei nicht
sorglilticer Wartung eine Beschiidigung der Kiihlwasser-
leitungen durech Frost zu befiirchten war. Es wurde deshalb
eine Heizung durch die Abgase der Motoren eingebauf, welche
sich im Betriebe durchaus bewihrt hat.

Der Wagenkasgten ist vollkommen aus Iiisen ge-
baut und auf Wunsch des Bestellers innen mit Kichenholz
verschalt. Das Dach ist ein einfaches Tonnendach, der
Fulbboden doppelt. Ueber den Gefriebekasten ist der Fulb-
boden schalldimpfend isoliert, so dal} eine Beliisligung der
Reisenden durch das Gerdusch der Zahnrider ausgeschlossen
ist. Die Beleuchtung geschicht durch elektrische Lampen,
welche ebenso wie die vier Scheinwerfer von einer Bosch-
Dyname bzw. einer Batferie gespeist werden. An akusti-
schen Signalen hat der Wagen Drucklufiglocke und -pfeife.
Die Drehgestelle des Wagens sind dreifach abgefedert, so
dafl bei grioliter Kurvenbeweglichkeit ein durchaus ruhiger
Lauf des Wagens gewihrleistet ist. [

Der Wagen ist seit dem 8. November 1925 im Betrieb.
Bereits in dieser kurzen Betriebszeit hat sich gezeigt, dafl
die Hoffnungen der Stadtverwaltung auf eine Verbilligung
des Verkehrs durchaus erfiillt sind.

Wie bereits eingangs erwihnl, wurden beim Dampi-
befrieb arbeiistiglich 9 Zugpaare gefahren, wiihrend der
Verkehr an Sonn- und Feiertagen iiberhaupt ruhfe. Mif
dem Triebwagen dagegen werden arbeifstiglich 18 Zug-
paare, also 36 Ziige, gefahren. Hierbei ist der Triebwagen
von 4.50 Uhr morgens bis 12.56 Uhr mnachis, also iiber
20 Stunden tiiglich, im Dienst. An Sonn- und Feiertagen
werden 13 Zugpaare gefahren. Die Fahrzeit ist von 8 Mi-
nuten beim Dampfhbetrieb auf 6% Minuten, entsprechend
einer  Durchschnittsgeschwindigkeit (einschliefilich An-
Tahren und Bremsen) von 82 km/Std., herabgeselzl worden.
Wiihrend beim Dampfhetrieb durchschnittlich 13,2 Personen
je Zug befordert wurden, fahren im Triebwagen durch-
schnittlich 20 Personen, d. h. der Verkehr hat sich mit Ein-
fithrung des Triebwagens verdreifacht, eine Tatsache, die
allgemein beobachtel wird, sobald die Verkehrsmiglich-
keiten verbessert werden. Hierbei ist freilich auch zu be-
riicksichtigen, dall mit Einfiihrung des Triecbwagens der

* Es ist deshalb mit Bestimmtheit

tdglich, wie schon erwihnt, 0,168 M. ja
Personen/km, denen Iinnahmen in Iohe
von 0,066 M. gegeniiberstanden. Hierbei ist
aber mnoch zu beriicksichtigen, dal
Personal und die Lokomotive der Dam
' zilge withrend der grofien Zugpausen, und
zwar rid. acht Stunden tiglich, fiir den Giters
verkehr verwandt wurden. Anderenfalls
wiirde das Frgebnis noch weit ungiinstiger
sein.  Beim Triebwagen betragen heui
die Ausgaben fiir Brennstoff, Schmiermaterial
und Zugpersonal 0,046 M. und die Fi
nahmen 0,031 M. je Personen/km, il
trotz der Herabsetzung der Fahrpreis
auf die Hélfte ist der Verlust je Personen/km
von 0,102 M. auf 0,015 M. gefallen.

Die Aufschreibungen fiir den Triebwagen, welche hel
Abfassung des Aufsaizes zur Verfiigung standen, ersirecken
sich aber nur auf die Zeit vom 9. bis 23. Dezember 192
anzunehmen, dall der
Durchsehnitt einer lingeren Beobachtungezeit bedeutend
giinstiger werden wird, und daBl bei lingerer Gewohnung
des Personalg an den Trichwagen der Benzolverbrauch noch
bedeutend herabgehen wird. Aulerdem diirfte es moglich
gein, mit der Zeit den Triebwagen, der heute noch mif
Fiihrer und Schaffner fihrt, als Einmann-Wage
laufen zu lassen. Der Wagen hat bislang dank seiner G
riumigkeit den Verkehr in der Hauptsache ohne Anhiinger
bewiltigen konnen. Er hat freilich vor den Weihnachis
feierlagen einmal sogar 130 Personen einschlieflich Gepiick
aufnehmen miissen.




